Decimoquinto Gran Premio: Singapur

Dia: 28/09/2010

Lugar: Singapur

Circuito: Marina Bay
Entrenamientos libres: 24 h

Ronda Clasificacion Q1: a las 19:30
Ronda Clasificacion Q2: a las 19:48
Warm UP: a las 19:58

Comienzo de carrera: 20:05
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Record: 1:45:599 Kimi Raikkonen (2008)

Este afio serd la tercera ocasién que veamos un Gran Premio de Formula 1
nocturno, lo que supuso un reto para los organizadores haya por el afio 2007, cuando
se empezara a construir. Tras amplios estudios para conseguir una iluminacion
adecuada, la pista goza de una visibilidad envidiable con unos 3000 Lux, que para
hacernos una idea, un campo de futbol ronda los 800 Lux.

Gracias a este dato podemos decir que es el circuito con la mejor visibilidad, ya que
durante toda la pista y duracion de las diferentes pruebas, se mantiene exactamente la
misma luz, sin reflejos ni deslumbramientos. También nos va a proporcionar una vision
clara de los displays de los pilotos cuando veamos la camara a bordo de cada uno de
ellos por la television.



Es un trazado urbano disefiado como no, por el conocidisimo Hermann Tilke,
por lo que podemos imaginarnos un poco la pista que nos vamos a encontrar. Muchas
curvas con diferentes angulos cada una, y una sucesidn constante de aceleraciones y
frenadas, y siendo en medio de una ciudad también esta plagado de muros que hardn
pagar caro los errores de los pilotos.

Otra particularidad mas, es que se rueda en el sentido contrario a las agujas del
reloj, aumentando asi la carga sobre los musculos del cuello de los pilotos, que tienen
menos ejercitado el lado derecho. También cabe destacar que la pista pasa por debajo
de una grada, aungque supongo que este dato sélo impresionara a los aficionados
situados sobre ella.

Si hay una parte buena de este gran premio son las espectaculares vistas de los
monoplazas circulando por medio de rascacielos con la impresionante iluminacién de
la ciudad.

Por sus caracteristicas es de esperar que un gran protagonista de la carrera sea
el Safety Car, ya que su aparicidn esta casi garantizada en una ratonera como esta

Consta de 23 curvas, la mayoria muy lentas ya que al menos 10 de ellas se
toman en 22 velocidad y la recta mas larga es de 650 metros (una de las mads cortas del
mundial) lo que hace que la velocidad media se sitte tan sélo en unos 170 Km/h, con
una velocidad punta de 297 Km/h.



El trazado requiere una carga aerodinamica muy alta para buscar el maximo
apoyo y estabilidad en las frenadas, asi como una buena traccién a la salida de las
curvas.

La pista se encuentra muy bacheada, por lo que las suspensiones han de ser lo
suficientemente blandas para absorber las irregularidades del asfalto.

Al no ser un circuito fijo, el grip es bajo debido a la suciedad, pero poco a poco
va mejorando con el paso de los coches, asique los neumaticos seran de compuestos
blandos ya que el desgaste es medio.

La caja de cambios también jugard un papel importante por ser una de las
pistas donde mds cambios de marcha se realizan a lo largo de la vuelta.

Esta vez daremos un descanso a los motores, que si bien es importante una
buena aceleracion, tan sélo el 44% de la vuelta llevaremos el pedal de gas a fondo, por
lo que no sufrirdn un gran desgaste.

Lo que os podréis imaginar, es que los frenos sufrirdn y mucho en una pista que
si bien no tiene grandes frenadas, tampoco tendran mucho descanso debido a los
pocos tramos donde refrigeraremos los discos por lo que una buena refrigeracion se
hara imprescindible para acabar la carrera.

La parada nos supondra una pérdida de tiempo de unos 19 segundos mas el
tiempo empleado en el cambio de ruedas y el repostaje.

Los puntos para adelantar son... inexistentes, jajajaja. Como punto que

pudiéramos decir mas claro seria la frenada de la curva 7 tras la recta, pero con lo
bacheado de la pista se convierte en una accién mas que arriesgada.
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Ya que se ha convertido en todo un cldsico de los previos, aqui estan los apuntes de

Pedro de la Rosa para el circuito de Singapur:
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Aunque durante el dia habra pequeiias lluvias, parece que la noche nos traera
tranquilidad en lo que a este fendmeno se refiere, sin olvidarnos que la humedad sera
alta como es normal en esta zona, y la temperatura alta para ser nocturno.

El domingo volvera a repetirse el panorama pero con menos lluvia aun, aunque con
las impredecibles tormentas de la zona, nunca se sabe cuales seran finalmente las
condiciones de la pista.

La probabilidad de Iluvia en FZO sigue sin ser estar clara, con el habitual 50% de
probabilidades, que no sabremos hasta la vispera o el mismo dia de carrera. ¢Serd
esta nuestra primera carrera nocturna en mojado?

Danisenra34 (FZO)



